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Gehause fur eine Airbagvorrichtung 

Die Erfindung betrifft ein Gehause fur eine Airbagvor- 
richtung gemaS dem Oberbegriff des Patenanspruchs 1. 

Aus der WO00/06421 Al ist eine Seitenairbagvorrichtung 
zum Schutz von Fahrzeuginsassen auf einer Fahrzeugruckbank 
bekannt. Diese Seitenairbagvorrichtung ist derart ausgebil- 
det und im Bereich eines Turausschnittes an der Fahrzeugka- 
rosserie befestigt, dass sich deren Gassack im Ruckhalte- 
fall zwischen einen Fahrzeuginsassen und die Innenwand der 
Fahrzeugstruktur schiebt . 

Zudem offenbart die EP 0 826 565 A2 ein Seitenairbag- 
modul, welches seitlich in der Ruckenlehne eines Fahrzeug- 
sitzes angeordnet ist. Bei diesem Seitenairbagmodul sind 
ein Gasgenerator und ein Gassack derart im Schaumstoff der 
Ruckenlehne eingebettet, dass von auSen nur eine Gehauseab- 
deckung und Nahte im Sitzbezug auf die Anwesenheit des Sei- 
tenairbagmodul s hindeuten. Zudem ist in dem Schaumstoff und 
in der Gehauseabdeckung jeweils eine von au£en nicht sicht- 
bare Materialschwachung ausgebildet, die im Sinne einer 
AufreiBlinie wirkt, wenn sich der vom Gas des Gasgenerators 
angetriebene Gassack entfaltet. 

Daruber hinaus ist aus der DE 197 30 837 Al eine ela- 
stische Gehauseabdeckung fur eine Airbageinrichtung an ei- 
nem Fahrzeuglenkrad bekannt, bei der diese Gehauseabdeckung 
zumindest bereichsweise definierte Sollbruchstellen auf- 
weist, die durch einen sich im Ruckhaltef all entfaltenden 
Gassack zur Freisetzung desselben aufgerissen werden. Urn 
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ein gutes auSeres Erscheinungsbild der Gehauseabdeckung 
erzielen zu konnen, sind diese als Perforation ausgebilde- 
ten Sollbruchstellen in einem vom Innenraum des Kraftfahr- 
zeuges nicht sichtbaren Bef estigungsabschnitt angeordnet. 

5 

SchlieSlich sind Seitenairbagvorrichtungen mit einem 
Kunststoff gehause bekarrnt, in dessen Hohlraum ein Container 
eines Gasgenerators sowie ein Gassack angeordnet sind. Zu- 
dem weist ein solches Gehause eine im Einbauzustand den 
10 Fahrzeuginsassen zugewandte Gehauseabdeckung auf , an deren 
Innenseite wenigstens eine Materialschwachung in Form einer 
AufreiSlinie ausgebildet ist, die im Ruckhaltef all durch 
den sich entfaltenden Gassack aufreiSbar ist* 

15 Nachteilig bei den letztgenannten Seitenairbagvorrich- 

tungen ist, dass diese Materialschwachungen in Form einer 
tiefen Nut so stark ausgebildet ist, dass diese auch von 
derjenigen Seite der Gehauseabdeckung sichtbar ist, die dem 
Fahrzeuginsassen zugewandt ist. Dies stort den Gesamtein.- 

20 druck des Fahrzeuginnenraumes, so dass diesbezugliche Ab- 
hilfe sinnvoll ist. 

Vor diesem Hintergrund ist es die Aufgabe an die Er- 
findung, ein Gehause fur ein Airbagmodui vorzustellen, wel- 
25 ches einerseits derart ausgebildet ist, dass es im Ruckhal- 
tef all von dem sich entfaltenden Gassack aufreiSbar ist, 
und bei dem andererseits die dem Fahrgastraum zugewandte 
Gehauseabdeckung nicht erkennen lasst, dass Materialschwa- 
chungen in dem Gehause vorhanden sind. 

30 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merkma- 
len des Hauptanspruchs , wahrend vorteilhafte Weiterbildun- 
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gen und Ausgestaltungen der Erf indung den Unteranspruchen 
entnehmbar sind. 

Der Erf indung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass die 
5 genannten Materialschwachungen an der Innenseite der Gehau- 
seabdeckung der Airbagvorrichtung insbesondere deshalb 
sichtbar sind, weil diese vergleichsweise tief ausgebildet 
sind. Genau genommen ist diese Materialschwachung beim 
letztgenannten Stand der Technik so ausgebildet, dass nur 
10 noch eine sehr diinne Materialhaut vorhanden ist. 

Zur Vermeidung dieser Sichtbarkeit ist zunachst vorge- 
sehen, die Materialschwachung der Gehauseabdeckung im Be- 
reich der Auf reifilinien geringer als beim Stand der Technik 
15 vorzunehmen, so dass diese von der Fahrgastraumseite nicht 
mehr sichtbar ist. 

Da die durch den sich entfaltenden Gassack aufbringba- 
ren Kraf te zum Aufreifien der Gehauseabdeckung begrenzt 

20 sind, ist zusatzlich eine vorzugsweise verdeckte Aufreifili- 
nie vorgesehen, die leichter aufreiSbar ist als die vorge- 
nannten Materialschwachungen in der Gehauseabdeckung. Dazu 
ist diese Aufreifilinie durch eine Perforation im Gehause 
der Airbagvorrichtung ausgebildet, die vergleichsweise gro- 

25 fie materiallose Abschnitte und vergleichsweise schmale Ver- 
bindungsstege aufweist. Diese Perforation ersetzt vorzugs- 
weise eine nach dem Stand der Technik ausgebildete Materi- 
alschwachung in Form einer Materialaussparung in der Gehau- 
seabdeckung . 

30 

Im Ergebnis wird die Sichtbarkeit der Materialschwa- 
chung vermieden und die Gehauseabdeckung kann mit den glei- 
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chen Gassackkraf ten wie bei konventionellen Airbagvorrich- 
tungen aufgerissen werden. 

Die Erfindung betrifft gemaS dem Hauptanspruch demge- 
mass ein Gehause fur eine Airbagvorrichtung an einem Fahr- 
zeug, die uber einen Hohlraum zur Aufnahme eines Containers 
eines Gasgenerators und eines Gassacks verfugt. Zudem weist 
das Gehause eine Grundstruktur und eine mit dieser Grund- 
struktur verbundene sowie im Einbauzustand den Fahrzeugin- 
sassen zugewandte Gehauseabdeckung auf , an deren Innenseite 
wenigstens eine Materialschwachung ausgebildet ist, die im 
Ruckhaltefall durch den sich entfaltenden Gassack aufreifc- 
bar ist. 

Zur Losung der gestellten Aufgabe ist in Kombination 
mit den genannten Merkmalen vorgesehen, dass die Material - 
schwachungen so gering ist, dass diese von der dem Fahrga- 
straum zugewandten Seite der Gehauseabdeckung nicht sicht- 
bar ist 7 und dass die Gehauseabdeckung zusatzlich uber eine 
Perforation mit der Gehausegrundstruktur verbunden ist. 

Vorzugsweise ist diese Perforation wie beschrieben an 
einem im Einbauzustand fur den Fahrzeuginsassen nicht 
sichtbaren Bereich des Gehauses ausgebildet. 

Dazu ist die Perforation in einer Weiterbildung der 
Erfindung von einem Abschnitt der Gehauseabdeckung uber- 
deckt . 

Urn nun ein besonders vorteilhaf tes Offnen und Auf- 
schwenken der Gehauseabdeckung von dem Gehause erreichen zu 
konnen, ist bevorzugt vorgesehen, dass die Auf reiSlinie der 
Perforation im wesentlichen achsparallel zur Fahrzeughoch- 



WO 2005/023603 



PCT/EP2004/009624 



5 

achse ausgerichtet ist. Daraus ergibt sich, dass sich der 
Gassack im wesentlichen in Richtung zur Fahrzeugvorderseite 
entfaltet . 

In einer anderen Ausbildung des erf indungsgemaSen Ge- 
hauses ist die Perforation an einem karosserieseitigen Ge- 
hauseabschnitt der Gehausegrundstruktur ausgebildet. Dabei 
wird die Perforation in einem materiallosen Bereich des 
Gehauses durch Stege gebildet, die eine Verbindung zwischen 
dem karosserieseitigen Gehauseabschnitt und der Gehauseab- 
deckung bilden. 

Urn ein optimales AufreiEen und Aufschwenken der Gehau- 
seabdeckung gewahrleisten zu konnen, wird zudem vorgeschla- 
gen, dass die Perforation und die wenigstens eine Material- 
schwachung ira wesentlichen senkrecht zueinander ausgerich- 
tet sind. Dadurch wird bei zwei Materialschwachungslinien 
und einer Perf orationslinie ein im wesentlichen rechtecki- 
ges Auf reiSf enster gebildet, durch das der sich entfaltende 
Gassack aus dem Gehause der Airbagvorrichtung austreten 
kann. 

Zur Erleichterung der Auf schwenkbewegung des genannten 
Auf reifif ensters in der Gehauseabdeckung ist bevorzugt vor- 
gesehen, dass an der Innenseite der Gehauseabdeckung eine 
weitere Materialschwachung ausgebildet ist, die eng benach- 
bart und achsparallel zu einer Schwenkachse in dieser Ge- 
hauseabdeckung ausgerichtet ist . 

Diese Materialschwachung im Bereich der genannten 
Schwenkachse ist vorzugsweise so ausgebildet, dass dort die 
Gehauseabdeckung zwar nicht aufreifit, aber dennoch ein 
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Hochklappen eines Teils der Gehauseabdeckung durch den sich 
entfaltenden Gassack gewahrleistet ist. 

Damit das Gehause der Airbagvorrichtung den erfin- 
dungsgemaSen Aufbau sowie die genannten Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen der Erfindung verwirklichen kann, ist vor- 
gesehen, dass dieses aus einem Kunststoff, vorzugsweise 
einen thermoplastischen Kunststoff besteht. 

Das erf indungsgemafie Gehause fur alle Arten von Air- 
bagvorrichtungen einsetzbar. Vorzugsweise wird dieses fur 
Seitenairbagvorrichtungen an Kraf tf ahrzeuges genutzt. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den 
Zeichnungen schematisch dargestellten Ausfuhrungsbei spiels 
naher erlautert. Darin zeigen 

Fig. 1 eine Ansicht einer Seitenairbagvorrichtung 
im Bereich einer Rucksitzbank eines Kraft- 
f ahrzeuges, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Seitenairbagvor- 
richtung gemaS Fig. 1 an der Stelle A-A, 

Fig. 3 eine Ansicht der Seitenairbagvorrichtung ge- 
maS Fig. 2 auf ein karosserieseitiges Gehau- 
seteil, und 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Seitenairbagvorrich- 
tung gemaS Fig. 1 im nicht eingebauten Zu- 
stand. 

Wie Fig. 1 zeigt, handelt es sich bei der dort und in 
alien anderen Figuren gezeigten Seitenairbagvorrichtung 4 
urn eine solche, die im Bereich eines Turausschnitts 1 an 
einer Fahrzeugkarosserie 22 befestigt ist. Dabei ist die 
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Seitenairbagvorrichtung 4 im wesentlichen zwischen dem 
Turausschnitt 1 und der Ruckenlehne 3 einer Sitzbank 2 an- 
geordnet, wobei ein gestrichelt dargestellter Bereich der 
Seitenairbagvorrichtung 4 von der Ruckenlehne 3 uberdeckt 
ist . 

In einem Ruckhaltefall, also beispielsweise bei einem 
Seitenaufprall eines anderen Fahrzeugs auf die Seitenstruk- 
tur der Fahrzeugkarosserie 22, wird die f ahrgastraumseitige 
Gehauseabdeckung 6 der Seitenairbagvorrichtung 4 durch den 
expandierenden Gassack 12 teilweise aufgerissen, so dass 
dieser im wesentlichen in Richtung der Fahrzeuglangsachse 
24 aus derselben austritt. 

Fig. 2 zeigt in einem Querschnitt A-A durch die Sei- 
tenairbagvorrichtung 4 gernaS Fig. 1, dass zu dieser ein 
Gehause 5 mit einer Gehausegrundstruktur 27 gehort, die im 
wesentlichen einen karosserieseitigen Gehauseabschnitt 26, 
einen innenraumseitigen Gehauseabschnitt 20 und eine Gehau- 
seabdeckung 6 umfasst. 

Innerhalb dieses Gehauses 5 ist ein Container 8 eines 
Gasgenerators 9 sowie ein zusammengef alteter Gassack 12 
eingesteckt und mittels in Bef estigungsof fnungen 11, 21 des 
Gehauses 5 einrastbare Bef estigungshaken 10 befestigt. Wie 
insbesondere die Ansicht gemafi Fig. 3 auf den karosserie- 
seitigen Gehauseabschnitt 26 zeigt, ist an diesem zudem ein 
Zentrierzapf en 7 ausgebildet, der als Montagehilfe in eine 
entsprechende Aufnahmeof fnung in der Fahrzeugkarosserie 22 
einsteckbar ist. 

Daruber hinaus ist an diesem karosserieseitigen Gehau- 
seabschnitt 26 ein Bef estigungsabschnitt 18 ausgebildet, 
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durch dessen Offnung beispielsweise ein Stehbolzen an der 
Fahrzeugkarosserie 22 gefuhrt und die Seitenairbagvorrich- 
tung 4 dort f estgeschraubt werden kann. 

Wie der Querschnitt durch die Gehauseabdeckung 6 des 
Gehauses 5 in Fig. 2 sowie die Seitenansichten der Airbag- 
vorrichtung deutlich zeigen, ist diese Gehauseabdeckung 6 
viber einen Perforationsabschnitt mit dem karosserieseitigen 
Gehauseabschnitt 26 verbunden. Diese Perforation 13 ist 
durch einen im wesentlichen materiallosen Abschnitt gebil- 
det, in dem Stege 19 fur eine Verbindung zwischen den bei- 
den genannten Teilen 6, 26 sorgen. Die Perf orationsdf f nun- 
gen, beziehungsweise die Breite der Stege 19, sind dabei so 
ausgebildet, dass die den Gassack 12 im Ruckhaltef all ent- 
faltenden Krafte diese einerseits leicht aufreifien konnen, 
andererseits aber gewahrleistet ist, dass im Normalfall die 
Airbagvorrichtung 4 sicher verschlossen ist. 

Damit diese Perforation 13 durch die Fahrzeuginsassen 
nicht sichtbar ist, befindet sich diese an dem karosserie- 
seitigen Gehauseabschnitt 26 und wird vorzugsweise zudem 
von einem tiberdeckungsabschnitt 23 der Gehauseabdeckung 6 
iiberdeckt . 

Wie Fig. 2 in Verbindung mit Fig. 4 zeigt, sind an der 
Innenseite der Gehauseabdeckung 6 Materialschwachungen 14, 
16, 17 vorgesehen, die im wesentlichen senkrecht zueinander 
ausgerichtet sind. Diese Materialschwachungen 14, 16, 17 
sind vorzugsweise als Nuten oder Aussparungen in der Gehau- 
seabdeckung 6 ausgebildet, deren Tiefe nutzungsabhangig 
unterschiedlich ist. 
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Wahrend die Materialschwachungen 16, 17 derart stark 
sind, dass die von dem sich entfaltenden Gassack 12 auf die 
Gehauseabdeckung 6 aufgebrachten Krafte ausreichen, urn an 
diesen Stellen dieselbe aufzureifien, ist die Material schwa - 
5 chung 14 so ausgelegt, dass diese nicht aufreist und ledig- 
lich ein Aufschwenken des so gebildeten Of fnungsf ensters 
der Seitenairbagvorrichtung 4 urn eine im Bereich dieser 
Materialschwachung 14 wirkende Schwenkachse 15 erlaubt. 

10 Diese Schwenkachse 15 ist dabei vorzugsweise so ausge- 

richtet, dass diese im wesentlichen achsparallel zur Fahr- 
zeughochachse 25 (Fig. 1) ausgerichtet ist. Durch diesen 
Aufbau vorgegeben ist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel damit 
auch die Ausrichtung der AufreiElinie der Perforation 13, 

15 die ebenfalls im wesentlichen achsparallel zur Fahrzeug- 
hochachse (25) orientiert ist. 

Wie die obigen Erlauterungen verdeut lichen, wird durch 
den erf indungsgemaSen Aufbau des Gehauses 5 der Airbagvor- 
20 richtung 4 erreicht, dass die Materialschwachungen 14, 16, 
17 an der dem Fahrgastraum zugewandten Gehauseabdeckung 6 
nicht erkennbar sind, und dass diese Materialschwachungen 
16, 17 dennoch durch die vom sich entfaltenden Gassack 12 
ausgehenden Krafte geoffnet werden konnen. 

25 

Unabhangig davon, dass sich das erf indungsgemaSe Ge- 
hause 5 besonders gut fur Seitenairbagvorrichtungen eignet, 
die an der Fahrzeugkarosserie befestigt werden, kann ein 
anderes erf indungsgemafi ausgebildetes Gehause auch bei Sei- 
30 tenairbagvorrichtungen in Sitzlehnen vorteilhaft genutzt 
werden. 
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Patentanspriiche 

1. Gehause (5) fur eine Airbagvorrichtung (4) an ei- 
nem Fahrzeug, mit einem Hohlraum zur Aufnahme eines Contai- 
ners (8) eines Gasgenerators (9) und eines Gassacks (12), 
wobei das Gehause (5) eine Grundstruktur (27) und eine mit 
dieser verbundene sowie im Einbauzustand den Fahrzeugin- 
sassen zugewandte Gehauseabdeckung (6) aufweist, an deren 
Innenseite wenigstens eine Materialschwachung (16, 17) aus- 
gebildet ist, die im Ruckhaltef all durch den sich entfal- 
tenden Gassack (12) aufreifibar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Materialschwachung (16, 17) so 
gering ist, dass diese von der dem Fahrgastraum zugewandten 
Seite der Gehauseabdeckung (6) nicht sichtbar ist, und dass 
die Gehauseabdeckung (6) zusatzlich uber eine Perforation 
(13) mit der Gehausegrundstruktur (27) verbunden ist. 

2. Gehause nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Perforation (13) an einem im Einbauzustand fur den 
Fahrzeuginsassen nicht sichtbaren Bereich des Gehauses (5) 
ausgebildet ist. 

3 . Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf reifilinie der 
Perforation (13) im wesentlichen achsparallel zur Fahrzeug- 
hochachse (25) ausgerichtet ist. 

4 . Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Perforation (13) 
an einem karosserieseitigen Gehauseabschnitt (26) ausgebil- 
det ist. 
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5. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , dass die Perforation (13) 
in einem materiallosen Bereich des Gehauses (5) durch Stege 
(19) gebildet ist, die eine Verbindung zwischen dem karos- 
serieseitigen Gehauseabschnitt (26) und der Gehauseabdek- 
kung (6) bilden. 

6 . Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Perforation (13) 
von einem Abschnitt (23) der Gehauseabdeckung (6) uberlappt 
ist . 

7. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Perforation (13) 
und die wenigstens eine Materialschwachung (16, 17) im we- 
sentlichen senkrecht zueinander ausgerichtet sind. 

8 > Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass an der Innenseite der 
Gehauseabdeckung (6) eine weitere Materialschwachung (14) 
ausgebildet ist, die eng benachbart und achsparallel zu 
einer Schwenkachse (15) in der Gehauseabdeckung (6) ausge- 
richtet ist. 

9. Gehause nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daes die Materialschwachung (14) im Bereich der Schwenkach- 
se (15) derart ausgebildet ist, dass dort die Gehauseabdek- 
kung (6) nicht aufreifit. 
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10. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , dass das Gehause (5) aus 
einem Kunststoff besteht. 

11. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (5) als 

Gehause einer Seitenairbagvorrichtung (4) ausgebildet ist. 



WO 2005/023603 



2/3 



PCT/EP2004/009624 




WO 2005/023603 



3/3 



PCT/EP2004/009624 



/ 




Fig. 4 



NATIONAL SEARCH REPORT 



Intern^^al Application No 

PCT/EP2004/009624 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B60R21/20 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60R 



Documentation searched other man minimum documentation to the extent that such documents are Included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internai , WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • Citation of document, with Indication , where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to dalm No. 



US 2002/149179 Al (HOLTZ KIMBERLEE D) 
17 October 2002 (2002-10-17) 
paragraph '0059! - paragraph '0060!; 
figure 9 

US 5 883 356 A (BAUER DAVID J ET AL) 
16 March 1999 (1999-03-16) 
column 1, line 6 - line 52 

US 6 250 669 Bl (OHHIYA MASAKI) 

26 June 2001 (2001-06-26) 

column 6, line 8 - line 56 

column 7, line 15 - line 37; figures 2,4 



1,2,4-6, 
10,11 



□ 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



ID 



Patent family members are listed in annex. 



° Special categories of cited documents : 

■A" document defining the general state of the art which is not 

considered to be of particular relevance 
"E" earlier document but published on or after the International 

tiling date 

*L a document which may throw doubts on priority dalm(s)or 
which Is citod to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

•O' document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

*P" document published prior to the International filing date but 
bier than the priority date claimed 



later document published alter the International filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

' document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document Is taken alone 
documen! of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the art. 

document member of (he same patent family 



Date of the actual completion of the International search 



21 December 2004 



Date of mailing of the international search report 



30/12/2004 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5B18 Patentlaan 2 
NL-2280 HVRQswfJK 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 661 epo nl, 
Fax: (+31-70)340-3016 



Authorized officer 



Bur ley, J 



Form PCT/1SA/210 (aeoond aheet) (Jenuary 2004) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 


Intema^^l Application No 

PCT/EP2004/009624 


Patent document 
cited In search report 


Publication 
date 


Patent family 
members) 


Publication 
date 



US 2002149179 Al 17-10-2002 NONE 



US 5883356 


A 


16- 


-03-1999 


CA 


2205284 Al 


13-11-1997 


US 6250669 


Bl 


26- 


-06-2001 


JP 


2000118343 A 


25-04-2000 










DE 


19949170 Al 


27-04-2000 



Form PCT7I8A/21 0 (potent family annex) (January 2004) 



INTERNATIONA!^ RECHERCHENBERICHT 


Intern^nales Aktenrelchen 

PCTVEP2004/009624 


A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60R21/20 






Nach der Intemationalen Patenlklasslfikatlon (IPK) oder nach dor natlonalen Klassffikatio 


n und der IPK 




B. RECHERCH1ERTE GEBIETE 


Recherchierter MhdestprUfstoff (Klasslfikattonssystem und Klasslfikattonssymbole ) 

IPK 7 B60R 


Recherchierte aber nicht zum MindsstprOfstoff geh5rende Veroffentllchungen, sowelt die 


se unter die recti erchlerten Geblete faDen 



Wahrend der Intemationalen Recherche konsulUerte elektronlsche Datenbank (Name derDatenbank und evtl. verwendete Suchbegrtffe) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. ALS WESEMTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorle* Bezalchnung der VerOffenlDcriung, sowell ertorderlicri unter AngaDe der h BetracM kommenden Telle 



Betr. Ansproch Nr. 



US 2002/149179 Al (HOLTZ KIMBERLEE D) 
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anderen Im Recherchenberlcht genannten Veroffentllchung betegt werden 
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ausgefflhrt) 

'O* Verfif fenlttehung, die slch auf elne mOndliche Offenbarung, 

elne Benutzung, elne AussteDung oder andere Maftnahmen bezlehl 

'P' Verfiffentli chung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nacn 
dem beanspruchten Prioritalsdalum veroffenlllcht worden fat 



*T* Spatere Veroffentllchung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Priorltatsdatum verfttfentltcht worden 1st und ma der 
Anmeldung nicht kollidbrt, sondem nur zum Veratandnis des der 
Erflndung zugrundeliegenden Prinzlps oder der Qir zilgrundaQeoenden 
Theorle angageben 1st 

'X 1 Verdffentilchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann alieln aufgrund dieserVerdffenlRchung nicht als neu oder auf 
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T Veroffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nicht als auf erflndertecher Tatlgkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die VerfiffenlDchung mft elner oder mehreren anderen 
Veroffentllchungen dieser Kategorle tn Verbindung gebracht wlrd und 
dlese Verbindung fQr elnen Fa crimen n nahellegend 1st 

'&' VerQffentlichung, die Mltglled derselben Patentfamille 1st 
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